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Laddad med tillforsikt. Lennart Johansson, vd fér Uppsala parkering, pd Storvretas pendlarparkering. Under de ndrmaste dren planerar man att éven pendlarparkeringarna i Vattholma,

Skyttorp och Vénge ska férses med laddstolpar.

Uppsala parkering:
"Viladdar for framtiden!”

Det dr inte bara staden som véxer. Antalet el- och laddhybridbilar pé
vara vagar ékar ndrmast explosionsartat. Glddjande ur miljdsynpunkt,
men ocksd en utveckling som medfér kapacitetsutmaningar fér stad-
ens elndt och som stdller krav pd utbyggd laddinfrastruktur for att
mota morgondagens behov. Text: olov Lundberg Foto: Hannah Philip

- Vibehéver arbeta brett och I&ngsiktigt for att
ta vér del av ansvaret for den fortsatta utbygg-
naden av laddinfrastruktur i kommunen. Och det
&r precis vad vi gor. De ndrmaste tva éren siktar vi
pa att driftsétta cirka 100 nya publika och semi-
publika laddplatser i och kring Uppsala, séger
Lennart Johansson, vd fér kommundgda Uppsala
parkering.

Uppsala kommun har en uttalad malséttning
att underlgtta en dvergdng till fossilfria drivmedel.

Sedan 2019 har Uppsala parkering bidragit till
att tillféra ndrmare 150 nya laddplatser i Uppsala
med omnejd. P& allmdn gatumark, vid kommu-
nala arbetsplatser, pd& pendlarparkeringar och i
bolagets egna parkeringsanlédggningar.

— Att det redan finns ett val utbyggt ndt av pub-
lika laddméjligheter underldttar séikert beslutet
om man funderar pd att skaffa elbil, menar
Lennart.

Elbilarna blir fler, men det betyder inte att de all-
tid parkeras vid laddstolpar. Beléggningen pd bo-
lagets laddplatser dkar stadigt, men ér andé klart
lagre an for "vanliga” p-platser i motsvarande
l&dgen. Att f& tag pd en plats dar bilen kan under-
hélisladdas under parkeringstiden behodver alltsé

inte vara alltfor svart. | férsta hand ér det just un-
derhdlisladdning som bolagets laddstolpar leve-
rerar — dven om uttagens effekter varierar inom
ett brett spann; fr&n 1,85 kW till 22 kW.

— Laddningen som gérs éver natten, i anslut-
ning till bostaden, &r viktigast for elbilsdgarna.
Men i omréden med dldre bebyggelse — ddr fas-
tighetséigarna knappt har négra p-platser alls
pd& egen mark — kan det vara svért att dga elbil,
sdger Lennart, och tar Luthagen som exempel pd
en stadsdel dar man tittar p& mojligheterna att
placera ut laddstolpar p& gatumark.

Mojligheterna att bidra till 6kat samnyttjande
av befintliga parkeringar (med laddplatser) ar
ocksd néigot som undersoks:

— Det finns stor potential i att géra olika kom-
munala personalparkeringar tillgédngliga for
allmdanheten under kvdllar, ndtter och helger.

Hur ser bolagets planer ut nér det géiller ut-
byggnad av laddinfrastruktur for stadens
framvédxande omréaden?

— Det &r ju bara en del av ansvaret for ladd-
infrastrukturen som vilar p& v&ra axlar. Narings-
liv, byggféretag, fastighetségare, bostadsrdtts-

féreningar, nétéigare med flera behdver ocksé
vara med pd téiget om Uppsalaborna ska kunna
ladda sina batterier i framtiden. Men sjdlvklart ser
vi till att bygga in modern teknik fér elbilsladd-
ning frén start dér vi bygger nytt. Dansmdstaren

i Rosendal &r férberedd for 100 laddplatser och
Brandmdstaren, som blir Uppsalas forsta verkliga
mobilitetsanléggning, har projekterats med 120
laddplatser initialt.

Men... vad ska man géra at den hotande
kapacitetsbristen? Kommer det finnas till-
réckligt med strém i kablarna?

— Det dr forstés en fréga viinte réder dver, men
som vi andd férséka hantera sé I&ngt det garr.
Nyodppnade Dansmdstaren fungerar som test-
badd fér ny teknik i l&dngtgéende forskningssam-
arbeten med Stuns Energi och Uppsala universitet
dar laddmonster kartléiggs och ddr vi undersoker
hur anlédggningens stora solcellspark och batteri-
lager kan anvandas for att jdmna ut belastningen
pd& stamndtet ndr manga bilar laddas samtidigt.
Teknik och lardomar som vi forstés planerar att
dteranvénda i véra kommande anléggningar i
Rosendal, sbdra staden och Ullerdker, men dd i
&énnu storre skala. S& 1&t framtiden kommma -

vi &rladdade!
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